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| proceso acele-
rado de urbani-
zacién vinculado
a la localizacién
de las actividades
econdmicas, es
uno de los facto-
res que en nues-
tro pais determi-
na la configuracién del espacio
nacional.

Inducir un patrén poblacio-
nal en armonia con los recur-
sos naturales es uno de los
grandes retos que debemos en-
frentar para mejorar nuestras
condiciones ambientales y
transformar el estilo de desa-
rrollo del pais.

Esta premisa, en el actual
contexto econémico, supone
un serio esfuerzo de compatibi-
lizacién de los grandes linea-
mientos macroeconémicos,
con los planes de inversion y
con la ordenacion del territorio
para garantizar una eficiente
gestién ambiental.

Esasi como el Ministerio del

Ambiente y de los Recursos
Naturales Renovables, a través

de la Politica de Ordenacién.

del Territorio lleva adelante u-
na de las estrategias centrales

Presentacion

®

Nuestro reto

para alcanzar el denominado
desarrollo sustentable.

En este orden de ideas, el
Programa Orinoco-Apure re-
coge el espiritu de esa politica,
planteando para el mediano y
largo plazo la estructuracién de
un nuevo eje geoecondmico
en la franja media y sur del
pais, en la busqueda de un
desarrollo regional méas armo-
nioso, basado en el aprovecha-
miento racional de sus recur-
sos naturales.

Un componente funda-
mental dé este planteamiento
lo constituye el impulso a la
navegacién fluvial, rescatando
un modo de transporte que
permitié en el pasado el desa-

rrollo del comercio interno y
con el exterior y un franco
proceso del poblamiento de
las zonas aledarias a este eje
fluvial.

La instrumentacién de ac-
ciones para ordenar el espa-
cio en el marco de este impor-
tante Programa es uno de los
hechos de importancia en
nuestro proceso de planifica-
cién a futuro, facilitando a
través de proyectos y obras, la
ocupacién del territorio en la
direccién deseada.

Es por esto, que siendo
uno de los impulsadores de las
ideas y esfuerzos pioneros de
este Programa, me siento ple-
namente identificado con el
reto que supone alcanzar me-
tas tempranas, demostrando
que con fe, fuerza y tenacidad
es posible construir el futuro.

Informar sobre estas po-
sibilidades es una tarea de gran
responsabilidad, razén por la
cual me complace presentarles
la nueva imagen de la Carta
del Orinoco, érgano divul-
gativo para la difusién de las
ideas, proyectos y avances de
este programa.

Enrique Colmenares Finol
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uando los barcos de chapa-
leta todavia transitaban por
“los caminos que andan”,
Venezuela despertaba, tras
el anuncio de su inminente
bonanza petrolera.

Le aguardaban muchos
cambios en el campo poli-
ticoy econémico, que inci-

dieron definitivamente en la distribucién de
la poblacién y actividades productivas sobre
el territorio.

El rasgo dominante del pais contempo-
raneo: el centralismo, se acentuaba cada
vez més, desdibujdndose el grueso de su
geograffa para atender las exigencias del
centro y particularmente de la pujante
Regién Capital, que pas6 de 242 mil habi-
tantes en 1920 a mas de 4 millones en
1990.

Enmateria de comunicaciones, el gome-
cismo propiciaba “su politica de carreteras
y el més escondido villorio se hacia la ilusién
de estar pronto unido a la capital con una
cinta de cemento”, tal como lo senala
Mariano Picén Salas en su “Comprensién
de Venezuela”.

Si bien es cierto, que podemos ver con
satisfaccién muchos logros en la Venezuela
de hoy, es necesario encontrar el equilibrio
de las fuerzas econémicas, politicas, sociales
y territoriales que den soporte al Proyecto
Nacional que reclama su presente y su
futuro.

Una estrategia general basada en el
aprovechamiento sustentable del enor-
me potencial de la franja media y sur del
pais, plantea esa inquietud, promoviendo
el desarrollo de su interior, que es don-
de estan los recursos naturales, alimentado
por una extensa red navegable de unos

5.000 km.

®

Editorial

El Puerto de San Fernando:

una respuesta

Las ideas centrales del Programa Orino-
co-Apure (PROA), insisten en este plantea-
miento, precedido por la voluntad nacional
que permitié iniciar en la Guayana, el apro-
vechamiento de la inmensa riqueza minera
al sur del Orinoco.

El desarrollo de estos ejes fluviales nos
acercan a una historia que se movié ayer,
alentada por la fiebre del oro, del caucho,
del balat4, de las plumas de garzas y emerge
en épocas mas recientes asociadas al hie-
rro, a la bauxita, al carbén, a la energia
hidroeléctrica y a la navegacion. [Prevalece
en estas ideas un denominador comun, la
vinculacién con el agua, a veces utilizada
como via navegable, otras para irrigar tie-
rras o para generar energia eléctrica.

Cualquiera que sea la relacién estableci-
da, se pone de relieve la importancia del
desarrollo integrado de las cuencas fluvia-
les, que en el caso del Tennessee Valley
Authority, creada en 1933, encuentra uno
delos ejemplos méas acertados para ordenar
un territorio, afectado por una fuerte crisis.

El uso de los rios como vias de comuni-
cacién es una de las vertientes fundamenta-
les del Programa Orinoco-Apure, ademas
de su contenido geopolitico, y factor esen-
cial para la ordenacién del territorio y forta-
lecimiento fronterizo.

Integrar los Andes, los Llanos, La Gua-
vana y la Amazonia con el resto del pais a
través del Sistema Orinoco-Apure dara la
cohesién y autonomia que requiere el de-
sarrollo nacional, supliendo las demandas
de productos entre regiones.

Incorporar la navegacién fluvial al movi-
miento de cargas existentes, significa ade-
més modernizar los esquemas actuales,
complementando la red con un modo més
eficiente para cargas voluminosas y de bajo
valor unitario, dando lugar a un sistema

intermodal con importantes ventajas com-
parativas. Destaca la posibilidad de una
mayor eficiencia en el consumo energético,
actualmente de 33,45 BEP/automévil
(barriles equivalentes de petroleo), lo cual
nos coloca como uno de los paises del
mundo con mayor consumo de energia por
automévil, casi el doble en relacién a los
Estados Unidos.

El desarrollo de la navegacién fluvial
compromete al sector publico que adelanta
las obras de infraestructura fluvial requeri-
das, al sector privado que ha encontrado
nuevas posibilidades de inversién y a la
poblacién, cuya promocién social y econé-
mica es el aspecto méas importante que
subyace en los objetivos del Programa Ori-
noco-Apure.

El paso dado recientemente por el
MARNR-PROA para poner en servicio el
puerto fluvial de San Fernando de Apure, es
una respuesta a este compromiso y a la
esperanza por una mejor historia para el
estado Apure y para la regién, rescatando
después de medio siglo, rutas fluviales que
han quedado en la memoria de unos pocos
y que hoy renacen para unir a la Guayana,
con los Llanos, con el centro del pais y con
Colombia, reactivando el comercio.

No por simple casualidad, el trashumante
indigena apurefio, llamé a esas tierras:
Apure, que significa “la tierra de més lejos
que mas nunca”.

Cobra fuerza la nocién de “desenclave”,
en la medida en que logremos para la franja
media y sur, un rol més importante en el
sistema de relaciones nacionales, rompien-
do el aislamiento de estas estancadas regio-
nes y propiciando que crezcan y se inte-
gren. :

Carmen M. Delgado Z.
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El Eje Orinoco-Apure
hacia el desqrrollo sustentable

El Programa Orinoco-
Apure constituye en estos mo-
mentos la concrecién de un
proyecto que se planteé en el
pais desde hace muchos arios,
destinado a la consolidacién
de un eje geoeconémico en la
regién media y sur del pais.

Sudesarrollo es la respues-
tadel Estado, insertada dentro
del Plan de Ordenamiento Te-
rritorial, frente a los grandes
problemas de los desequilibrios
regionales determinados por
la anarquica ocupacién del te-
rritorio venezolano.

Con carécter de Direccion
General del Ministerio del
Ambiente y de los Recur-
sos Naturales Renovables, el
Programa Orinoco-Apure-
PROA-, se orienta a la promo-
ciéon del aprovechamiento
sustentable del enorme
potencial de la regién, repre-
sentada en su riqueza minera,
agricola, faunistica, forestal y
turistica, y el desarrollo de la
navegacion fluvial como fac-
tor vinculante de ese desarro-
llo.

La estrategia propuesta por
los planificadores del progra-
ma es considerada actualmen-
te comola més coherente para
la ocupacién del territorio en
el medianoy largo plazo, para
lo cual se trabaja en estos mo-
mentos en la estructuracién
de su espacio interior,
conectado a través de un siste-
ma de transporte confiable y
de bajo costo.

Estrategia de Ocupacion

El proceso de ocupacion territorial previsto para el area de influencia del Programa
Orinoco-Apure, que abarca una superficie aproximada de 300.000 kilémetros (30%
del territorio nacional), estara enmarcado en los siguientes lineamientos basicos de
desarrollo:

* Utilizacion de los rios Orinoco y Apure como eje de convergencia de diversos
proyectos y actividades, haciendo uso del transporte fluvial para el traslado de

. productos e insumos, y estimulando las complementariedades interregionales.

* Promocién del desarrollo de actividades productivas agricolas e industriales, que
contribuyan a impulsar un crecimiento poblacional sostenido.

* Incentivacién de mecanismos que faciliten laintegracién de las diferentes economias
de los espacios geograficos que conforman el area de influencia.

* Promocion del desarrollo de los sectores urbanos intermedios: Guasdualito, El
Amparo, El Nula, La Victoria, Mantecal, Elorza, Bruzual, Puerto de Nutrias, San
Fernando, Puerto Péez, EI Ball, Caicara, Cabruta, Mapire, Barrancas, como apoyo
a las actividades agricolas, agroindustriales, de servicios y de navegacion.

* Articulacién espacial de estos centros poblados mediante el apoyo a programas
productivos propiciando asi: la ocupacion de espacios libres o poco poblados, la
conformacion de niveles jerarquicos y el desarrollo de nuestras fronteras.

* Priorizacion de los esfuerzos en una primera fase, a los desarrollos riberefios.

* Localizacién en el mediano plazo de industrias de apoyo a la actividad agricola en
los espacios intermedios.

* Integracién al proceso productivo, de la fase industrial asociadaala explotacién de
los recursos naturales existentes, o cual conlleva a la consolidacién y nueva
localizacion de industrias diversas.

*Asignacion de recursos financieros y técnicos en dreas fronterizas particularmente en
las zonas de mayor dinamismo.

* Creacion de un sistema intermodal que permita satisfacer las necesidades de
transporte, logrando economia y eficiencia con la articulacion del eje fluvial a la red
existente.

* Capacitacién y organizacién de la poblacion para el logro de una mayor participacion
de la misma en el aprovechamiento de los recursos locales.

Elprograma abarca al 4rea
conformada por parte de los
estados TAchira, Apure, Bari-
nas, Cojedes, Guérico, An-
zoategui, Monagas, Bolivar,
Delta Amacuro y Amazonas,
y se inserta en la Cuenca del
Orinoco, cuya salida al Atlan-
tico posibilita el comercio
directo de esta regién del pais
con el exterior.

De acuerdo con los estu-
diosrealizados y conla entrada
en funcionamiento de varios
convenios entre PROA e insti-
tuciones como la Corporacién
Venezolana de Guayana -
CVG- que ya esta transpor-
tando minerales a través del
eje Orinoco-Apure, se ha de-
mostrado que esta red fluvial
tiene una gran capacidad para
el transporte comercial de
cargas y comprende unos
5.000 kilémetros, de los cua-
les 500 desarrollados para la
navegacién oceénica, 1.500
kilbmetros, para la navega-
cién con sistema de gabarra-
empujador y el resto para la
navegacién menor.

Esta red fluvial se conecta a
la red carretera y ferroviaria
existentes y proyectadas, con-
formando un sistema inter-
modal de transporte, inte-
grando areas econémicamen-
te complementarias y apro-
vechando las ventajas compa-
rativas de la navegacion.

Los rios Orinoco, Apure y
sus principales tributarios,
como el Portuguesa, constitu-
yen los ejes basicos de estared
fluvial, que conectan al pais en
sentido este-oeste, estimulan-
do la ocupacién armériica del
territorio, la conservacién de
los recursos, la consolidacién
de las poblaciones del &rea y el
fortalecimiento de la seguridad
v defensa nacional.
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Proa adelanta resultados

dose un proyecto para montar un sistema
de ayudas a la navegacién en los rios Apure
y Portuguesa conformado por senales fijas
en tierra y flotantes. Complementada con
boletines, cartas de navegaciéon, patrullaje
hidrogréfico y radioayudas.

Han sido muchos los logros alcanzados
en funcién de convertir en realidad aquel
proyecto surgido de la necesidad de estruc-
turar un eje de desarrollo en el area de
influencia inmediata de los dos rios que le
dan su nombre.

En este ambito de accién participan
numerosos entes e instituciones que tienen
competencia en el desarrollo de este territo-
rio. PROA ha avanzado en las actividades
relacionadas con el ordenamiento del area,
con la promocion y gestion de actividades
productivas, y el desarrollo de la navegacion
fluvial, con el conocimiento de sus recursos
naturales, particularmente de sus recursos
hidréaulicos.

En este orden de ideas se destacan
resultados tangibles entre los que iden-
tificamos los siguientes:

- Promocién y gestién del desarrollo de
proyectos agricolas, pecuarios, pesqueros,
forestales e industriales con la finalidad de
orientar inversiones y generar empleos en
el Eje de desarrollo Orinoco-Apure. Para
ello ha sido necesario la elaboraciéon previa
de planes sectoriales e integrales de
desarrollo.

- Gestion para mejorar la infraestructura
social y de servicios de los centros poblados
ribererios al Eje Fluvial.

-Impulso a la red fluvial principal del Eje
asociada a los rios Orinoco, Apure y Portu-
guesa, destacandose acciones en materia
de infraestructura fluvial, tales como mejoras
a los canales de navegacién a través de
obras de regulacion, estabilizacion de cauces
y balizamiento de algunos tramos, realizan-

Para la definicién de obras de mejora-
miento de la navegacion en el Eje Fluvial se
ha contado con la experiencia del U.S.
Army Corps of Engineers.

Asimismo, PROA ha hecho un gran
esfuerzo para satisfacer parte del déficit

Desarrollo del drea de Influencia

Beneficios

e Genera un patrén de ocupacién del
territorio mas racional disminuyendo
en 2 millones de habitantes la pobla-
cién que va a seguir concentrandose
en el 4rea Centro Norte Costera.

¢ Dinamiza en el mediano plazo la
economia nacional generando maés
de 1.200 millones de bolivares anuales.

e Genera en el mediano plazo 500 mil
empleos directos en la actividad agro-
forestal y 160 mil en el desarrollo de
15 ramas industriales.

¢ Fortalece la pesca continental benefi-
ciando a 12 mil pescadores artesana-
les.

¢ Produce ahorros de 600 mil BED/dia
derivado del aprovechamiento del
potencial hidroeléctrico.

e Estimula el ecoturismo.

» Contribuye al fortalecimiento del 84%
de la frontera terrestre venezolana.

existente en cuanto a sitios de atraque,
particularmente en los-rios Apure vy
Portuguesa, construyendo el puerto fluvial
de San Fernando de Apure puesto en ope-
racién recientemente y adelantando la
construccién de puerto de Nutrias en el
estado Barinas y el puerto “José Laurencio
Silva” en el estado Cojedes, sobre el rio
Portuguesa, los cuales entraran en opera-
cién en los préximos meses. Asimismo, se
prevé la construcciéon de atracaderos en
poblaciones riberenas al Apure, Portuguesa
y en otros tributarios.

- Se ha generado un movimiento de
cargas en estos canales habilitados que
permiten movilizar productos sidertrgicos,
combustible, madera, carbén, fosforita y
productos agricolas; poniendo operativos,
tramos como el rio Apure que tenia una
navegacién incipiente y en el presente se
abren grandes posibilidades transportando
cargas para el centro del pais, los Andes y
Colombia. Se prevé para los préximos
meses un movimiento importante de cargas
a través del rio Portuguesa.

En el tramo correspondiente al rio
Orinoco, se mueven unas 25 millones de
toneladas entre hierro, productos sidertrgi-
cos, aluminio, bauxita y otras cargas ge-
neradas fundamentalmente por las industrias
bésicas de la Corporacién Venezolana de

Guayana (CVG).

Igualmente se ha profundizado en el
conocimiento de los recursos hidréulicos
presentes en la zona asociado a los rios
Orinoco, Apure 'y Portuguesa. Se vienen

(pasa a la pdgina siguiente)
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Proa adelanta...

(viene de la pagina anterior)

realizando campafias de mediciones
vinculadas a las distintas fases del ciclo
hidrolégico para obtener parametros como
caudales, sedimentos, niveles, batimetria
que permitan un manejo adecuado de estos
rios y un soporte técnico para las obras de
infraestructura previstas. Estas camparias
de mediciones han contado con el apoyo
técnico del U. S. Geological Survey y de la
Direccién de Hidrologia del MARNR.

Desde 1980 hasta el presente, PROA
ha venido concretando una serie de
convenios y acuerdos de cooperacién que
estdn permitiendo alcanzar los objetivos
trazados. Dentro de esta linea de accién, se
han optimizado recursos, coordinado con
organismos nacionales e internacionales la
ejecucién de tareas en proyectos tales como
la Faja Petrolifera del Orinoco realizado con
la industria petrolera, el Proyecto de los
Pijiguaos realizado con Bauxiven y el
Provyecto Ecolégico del Orinoco (PECOR)

realizado conjuntamente con la Universidad
de Colorado y con la Universidad Simén
Bolivar. Se han concretado convenios con
el INC para el levantamiento de informa-
cién en el Rio Apure y con organismos
regionales.

Asimismo muestra PROA entre los
resultados de su gestién, haber logrado
elevar al nivel de la alta dirigencia del pais,
laimportancia de llevar adelante un esfuerzo
como éste que redundaré en lareordenacién
del espacio nacional.

Particularmente realiza ademaés, la iden-
tificacion, inventario y sistematizacién de
un conjunto de proyectos que incidiran en
la reactivacién econémica de la regién me-
dia y sur del pais y en el ahorro de divisas;
y la estimulacién del desarrollo de un modo
de transporte que habia quedado rezagado,
como la navegacién fluvial, con sus impor-
tantes ventajas comparativas en términos
de costos.

HACIA
la integracion

Con el propésito de integrar es-
fuerzos por lograr el aprovechamiento
de la extensa red fluvial de la regién,
se realizo el | Encuentro Suramericano
sobre Navegacién Interior, se cuenta
hoy con un importante documento
surgido de esa reunién: La Declaracion
de Ciudad Guayana.

En ella se seriala la conveniencia de
constituir una Asociacién Civil de ca-
racter técnico, cientifico y promocio-
nal, sin fines de lucro para propiciar y
contribuir con el desarrollo y utilizacién
de las vias de navegacién interior en
Ameérica del Sur, la cual se denomina
Asociacién Suramericana de Navega-
cion Interior (ASUNI), con domicilio en
Caracas y para cuya creacion se acordéd
trabajar colectiva e individualmente.

La idea surgié de una propuesta de
la delegacién venezolana a la citada
reunién, donde participaron por Ve-
nezuela directivos del Programa
Orinoco-Apure: Carmen Delgado, A-
dalberto Nuriez, Elide Martinez y
Amilcar Valdivieso, entre otros.

Entre los aspectos més relevantes
del Encuentro figura también el plan-
teamiento de alternativas a la inte—
gracién fisica suramericana, como
aporte a los procesos de integracién y
complementacién que adelantan
nuestros paises.

“Una salida la ofrece la conexién
fluvial Orinoco-Amazonas -de la Plata,
que vincularia a Venezuela, Colombia,
Ecuador, Pert, Bolivia, Brasil, Para-
guay, Uruguay y Argentina, lo que
complementaria los esfuerzos orien-
tados a establecer vinculos multilaterales
entre estos paises”, sefala el docu-
mento donde se presenta el balance
del encuentroy que recoge los diversos
planteamientos que permitiran siste-
matizar criterios en materia de equipa-
miento portuario, de mejoramiento de
canales de navegacién y de aprovecha-
miento multiple, que garanticen la
racional utilizacién de este modo de
transporte y en consecuencia de los
recursos hidraulicos asociados a ellas.
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Con la puesta en operacién del Puerto de San Fernando

®

El Eje Orinoco-Apure recibe nuevo impulso

Ante una nutrida concurrencia, que
incluyé al Gobernador y a los sectores
representativos del estado Apure, el
presidente Carlos Andrés Pérez puso
en servicio el puerto de San Fernando
de Apure, ubicado en la margen dere-
cha del rio Apure, 10 kildometros aguas
abajo del aeropuerto, en el sitio deno-
minado El Negro.

Bajo pleno sol del mediodia llanero
v en compaiiia del ministro del Ambien-
te, Enrique Colmenares Finol, asi como
del gobernador José Gregorio Monti-
lla; del presidente de la CVG, Leopoldo
Sucre Figarella, y de personalidades de
la industria y el comercio de Apure, el
presidente Pérez acciono la sirena que
anuncié a San Fernando su incorpora-
cion al comercio regional y extraregio-
nal a través del Eje Orinoco-Apure.

Carmen M. Delgado, Direc-
tora general del Programa Ori-
noco-Apure del Ministerio del
Ambiente explico al presidente
de la Republica y a sus acompa-
fiantes las caracteristicas de la
obra que viene a constituirse en
otro puerto de importancia en
el Apure.

CARACTERISTICAS

La obra ha sido concebida
para ser desarrollada en dos
etapas, al final de las cuales
estaré en capacidad para movi-
lizar una carga de un millén de
toneladas métricas al afio. En la
primera se ejecutan trabajos de
infraestructura que permitiran
movilizar cargas de unas 500
mil toneladas al afio.

En el sitio, el rio presenta las
siguientes caracteristicas:

ancho maximo: 360 metros
ancho minimo: 170 metros
profundidad max: 13 metros
profundidad min: 4 metros
nivel max: 44,58 m.s.n.m.
nivel min: 3553 ms.n.m.

INFRAESTRUCTURA PORTUARIA

| Etapa en desarrollo Il Etapa
(corto y mediano plazo) (largoplazo)
Capacidad de carga 500.000 ton/afo 1 millén torn/afo
| ETAPA Inversiones (MMBs)

OBRAS en desarrollo I ETAPA Il ETAPA
Patios de almacenaje 4.090 m? 3,00 8.180 m?
Almac. cubierto, dreas de oficinas y servicios de apoyo 672 m* 8,20 1.344 m?
Proteccién de margenes 120m 6,30 300m
Serv. de aguas blancas, negras y sistema contra incendio 1429 m? 384 2.858 m?
Electrficacion 410m 2,85 820 m
Vialidad 10.470 m* 8,00 20.940 m?
Drenajes y obras exteriores 536 m 1,25 1.072m
Suministro de combustible 40.000 | 0,80 80.000 |
Reforestacion y paisajismo 8.800 m? 1,00 14.000 m?
Rampa de servicios, bote e izaje de embarcaciones 610 m? 17,00 610 m?
Muelle auxiliar (carga de disefio: 1,5 ton/m2) 50 m? 3,50 50 m?
Muelle flotante (carga de disefio: 1,5 tovm2 800 m? 80,26 2.700 m?
Longitud del muelle 60m 180 m
Perimetro de atraque 110m 240 m
Calado maximo del muelle 245m 2,45m
Calado minimo del Muelle 1,00 m 1,00m
Puente de acceso al muelle

Seccion fija 90 m? 270 m?
Seccion articulada 175 m? 525 m?

TOTAL | Etapa 136,00
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Dijo el Presidente: Este e el pr()ceSO Ied

ste es el proceso real de la integra-
cién, ya que es la garantia de que
hemos emprendido el desarrollo
definitivo de nuestras regiones;
porque vamos a tener la capaci-
dad de extraer todo el potencial
de nuestras riquezas y de nuestros
recursos naturales para ponerlos al servicio del
bienestar de nuestros pueblos.

Asi lo expresd el presidente de la Republica,
Carlos Andrés Pérez, luego de poner en servi-
cio el puerto de San Fernando de Apure, en el
sitio denominado ElNegro, una vez finalizada la
intervencién de los representantes del sector
privado, Alfredo Sandoval Hernandez, presi-
dente de la Empresa Fluvial Orinoquia C.A.; y
José Martinez, de Almaca, asi como del gober-
nador de Apure, José Gregorio Montilla, quie-
nes pronunciaron palabras alusivas al acto ce-
lebrado dentro del gigantesco galpén del puer-
to, donde se reunieron los invitados especiales,
representantes de los diversos sectores de la

localidad.

~Esta —dijo el Presidente— es una jornada de
extraordinaria significaciéon nacional, que afir-
ma el proceso de modernizacién que vive Vene-
zuela; en medio del debate politico, confuso, a
veces irrelevante y en otros que no aprecia la
posibilidad de las transformaciones que vive el
pais.

~La contundencia de los hechos viene a
decirnos que el progreso del pais no se ha
detenido. Que vivimos dificultades, que sopor-
tamos problemas en el proceso, pero que
Venezuela es hoy uno de los paises de América
Latina con la mayor dindmica de crecimiento y
desarrollo, dentro de una voluntad de hacer y
lograr las rectificaciones que requiere con ur-
gencia nuestro pais para emprender con segu-
ridad y firmeza el camino hacia su gran destino
nacional y latinoamericano.

—-Cuando estamos aqui, en San Fernando de
Apure, poniendo en servicio el puerto, debe-
mos advertir que esta obra estd enmarcada
dentro de un proceso muy ambicioso y de un
éxito indiscutible. Se refiere a la integracién
andina. Hoy vivimos la realidad de la integra-
cién y este puerto tenemos que enmarcarlo en
ese proceso de modernizacién del pais, dentro
del proceso mayor e histéricamente significati-
vo, que es la integracion latinoamericana.

Recordo el presidente Pérez que fue en
1976, en La Grita en ocasién de la realizaciéon
en esa poblacién de un Consejo de Ministros,

cuando fue promulgado el decreto que, ex-
preso, “declara una realidad estratégica na-
cionaly regional: la organizacion, desarrollo

Gobernador de Apure

Tenemos ven

pure no es sélo punto interme-
dio de dos polos de desarrollo,
como Guayana y el Tachira,
que hoy mantienen a través del
Eje Fluvial Orinoco Apure un
incipiente intercambio comer-
cial; sino méas aun, constituye una region de '
un gran potencial productivo que hoy se
ofrece para desarrollar a plenitud la anhela-
daintegracion andina y, mas all4, la integra-
ciéon latinoamericana.

Estos aspectos fueron destacados por el
gobernador de Apure, José Gregorio Mon-
tilla, durante su intervencién en el acto: --
San Fernando —dijo el Gobernador-- es la
ruta mas corta para la comercializacion de
productos de la Corporacién Venezolana de
Guayana hacia la region norte del pais. y el
Apure representa una inmensa posibilidad
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de la integ

y explotacion del Eje Fluvial Orinoco Apure”.

—-Alli --continud-- arrancé el proyecto vincula-
do al futuro de la nacién y de la integracién

racion

latinoamericana. Han pasado algunos arios,
pero hoy vemos al eje fluvial convertido en una
realidad. Anuncié que en los proximos meses
sera inaugurado el puerto de El Baul, que por
los rios Portuguesa y Cojedes se enlaza con el
Apure para integrarse a este eje fluvial. “En
Guasdualito ya esta en servicio el puerto Santos
Luzardo, y pronto iremos a Barinas a inaugurar
el puerto fluvial de Puerto de Nutrias. Y asi, con
toda esta red de puertos, estaremos ya hacien-
do realidad un eje fluvial que, partiendo desde
Puerto Ordaz, en el estado Bolivar, nos va a

llevar también a Colombia, a Brasil y a otras
naciones de la regién”, agreg6.

Asimismo, luego, de insistir sobre el signifi-
cado de la obra en el proceso real de la integra-
cién, asegurd que 1992 marcara un hito en la
modernizacién de Venezuela, porque el rescate
de estas vias fluvtales son garantia de desarrollo.
Igualmente se refirié al significativo hecho de
que mediante este puerto puesto en funciona-
miento, Apure se convertira en un gran centro
de acopio y de distribucion de productos prove-
nientes de Guayana.

para el desarrollo de toda la regién, contando
con un centro de acopio en San Fernando.

—-Estabamos perciiendo ias oportunidades del

desarrollo que tiene lugar en Ciudad Guayana,
de incorporarnos al mercado andino. Pero los
apurenos siempre hemos sabido esperar el desa-
rrollo. Los hombres que contribuyeron a forjar la
independencia de otras naciones salieron del
Apure, y la democracia venezolana tiene que irle
restituyendo a Apure-su aporte al desarrollo
econémico del pais.

Elgobernador Montilla se refirio a la variedad
de algunos productos tradicionales de la region y
agregd que lo Unico que le faltaba ya lo tiene.
como es la recién iniciada explotaciéon de petré-
leo liviano en el Municipio Paez

--Este eje --continué-- contribuira al desarrollo
de Apure y del pais. Podremos recibir productos

jas comparativas

de Guayana y enviar comida a esa zona y al
centro, mediante un intercambio sincronizado.

—Los apurefios creemos en las posibilidades
de desarrollo del pais. Somos gente trabajadora
formados con el caréacter tropical, aunque eso
no significa que no tengamos problemas. Pero
lo que si sabemos es trabajar y distribuir nuestro
ingreso, porque nunca hemos tenido muchas
facilidades, siempre hemos tenido que trabajar.
Y de existir esa crisis, aqui est4 el Apure, con
mucha agua, con mucha tierra sana, mano de
obra y seguridad, sin esa violencia que azota a
otras partes del pais. Estamos abiertos para la
inversién, tenemos ventajas comparativas que
ofrecer. porque esta es una tierra virgen que
reclama inversiones. Apure encontré un cami-
no para el desarrollo y ese desarrollo es el que
estamos viviendo hoy aqui.

Enrique Colmenares Finol

Encrucijada vital

El puerto de San Fernando de Apu-
re esta llamado a constituirse en encru-
cijada vital del Eje Fluvial Orinoco-
Apure. Y hoy estamos viendo como
productos de las empresas basicas de
Guayana, se traen a este estado para
ser distribuidas aqui y en los estados
vecinos, dijo el ministro del Ambiente,
Enrique Colmenares Finol, luego de
ser puesto en servicio el puerto de San
Fernando.

--Este, sin duda, --continué— se
constituye en punto fundamental para
Apure y su capital. Va a traer aqui la
posibilidad, este centro de distribucién,
de contar con agroindustrias asociadas
aesta posibilidad. Y va a permitir llevar
productos de esta zona para los esta-
dos occidentales y los andinos.

—Creo que se abre una nueva etapa
en la vida de Apure, y me siento muy
contento con la contribucién que el
Ministerio del Ambiente ha hecho con
tan importante obra.

Enrelacion con los siguientes pasos
vinculados con el desarrollo del Eje
Fluvial, se refirié al desarrollo de facti-
bilidades importantisimas en El Batl y
Puerto de Nutrias, donde en los proxi-
mos meses seran inaugurados otros
dos puertos fluviales.
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Alfredo Sandoval

El sector privado
ha aceptado el desafio

Entre los representantes del
sector privado que intervinieron
en el acto, se encontraba Alfre-
do Sandoval Hernandez, de la
Empresa Fluvial Orinoquia C.A..

Sandoval Hernandez anun-
cié que el grupo empresarial
que representa ha iniciado una
gesta pionera en el desarrollo
de la navegacién y el transporte
multimodal de carga. “Para tal
efecto, hemos aceptado el desa-
fio que implica la apertura co-
mercial de una via navegable”.

—Nuestra empresa ha logra-
do, establecer un proceso de
negociacién con Sidor, cuyo
resultado es un contrato de
carga por dos afios, lo que ga-
rantiza a corto plazo, un mo-
vimiento mensual de 8.500
toneladas.

—Esta negociacién ha permi-
tido fusionar varias empresas
enun objetivo que trasciende las
fronteras nacionales y concreta
un conjunto de beneficios para
el colectivo comtn de las regio-
nes del Suroeste, los Llanos
Central y Guayana.

—En este sentido esperamos
que la actual oferta institucional
del sector publico, garantice la
continuidad de los planes para
el mejoramiento de las vias flu-
viales, la infraestructura portua-
ria y la vialidad de conexién
terrestre para consolidar un sis-
tema de transporte multimodal
que permita un mayor nivel de
competitividad para ‘la reduc-
cién de los costos.

—Al aceptar este compromi-
so, es necesario disefiar conjun-

General (r) Alfredo Sandoval Herndndez

tamente con el Estado venezo-
lano los instrumentos financie-
ros para construir, comprar, re-
parar, modificar o mantener los
equipos fluviales a fin de confor-
mar una flota privada capaz de
movilizar toda la carga masiva
por el Eje Fluvial Orinoco-Apu-
re.

Finalmente expresé su reco-
nocimiento al Ministerio del
Ambiente por la acogida brin-
dada al sector privado para

mancomunar esfuerzos como
venezolanos de bien, de coope-
rar conjuntamente en tan im-
portante tarea, cual es satisfa-
cer las necesidades prioritarias
de nuestro noble pueblo, donde
este puerto de San Fernando va
a satisfacer con otras obras a-
ledanias al referido eje, las exi-
gencias claramente sefialadas en
el preambulo de nuestra Carta
Magna, cual es facilitar el bie-
nestar integral de la poblacién.

José Martinez

Algodoneros presentes

En nombre de Algodonera
Mata C.A., intervino José Mar-
tinez, quien luego de referirse a
la trascendencia del acto inau-
gural, expreso:

“Como agricultores tenemos
més de veinte afios trabajando
estas vegas, y Almaca como
empresa algodonera tiene 10
afios promoviendo, financian-
do# produciendo, transportan-
do; procesando, industrializan-
do y comercializando el algo-
dén de nuestros rios. Contamos
con una pequeiia flota de cinco
embarcaciones para transporte
fluvial, que trabaja todo el aiio,
con la cual llevamos los insumos
necesarios para las éareas de

produccién a lo largo de los
rios y traemos a las desmonta-
doras el algodén, fruto del
esfuerzo de nuestros agriculto-
res.

Nuestra intencién es partici-
par como empresa de transpor-
te fluvial en la utilizacién, admi-
nistracién y operacién del puer-
to fluvial de San Fernando. Te-
nemos la experiencia gerencial
y operacional de movimientos
fluviales. Ahora tenemos el fir-
me objetivo de consolidar una
empresa fluvial para los servi-
cios de transporte y comerciali-
zacién en el Eje Orinoco-Apu-
re. Esperamos que el Programa
Orinoco-Apure -PROA- del Mi-

José Martinez

nisterio del Ambiente y de los
Recursos Naturales Renovables
también contintie mejorandolas
condiciones de navegabilidad del
rio Apure y sus afluentes, cons-
truyendo obras de desarrollo
hidraulico, construyendo nue-
vos puertos y atracaderos flu-
viales que nos permitan conti-

nuar en nuestras metas pro-
puestas. Almaca, como empre-
sa integrada al sector agricola,
acepta el reto del desarrollo flu-
vial y diversificara su actividad
hacia el transporte fluvial a fin
deincrementar las posibilidades
de intercambio comercial en la
regién”.

”r
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La navegacion tluvial ...
en el Eje Orinoco-ApUre

COLOMBIA

. RIO ORINOCO
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Lopez '

RIO ORINOCO / Tramo Pto. Ayacucho—El Jobigl BRASIL

Rio Orinoco Rio Orinoco Rio Orinoco Rio Portuguesa Rio Apure

TRAMO: MATANZAS-BOCAORINOCO | TRAMO: EL JOBAL-MATANZAS TRAMO: PTO. AYACUCHO-EL JOBAL | TRAMO: EL BAUL-SN. FERNANDO | TRAMO: GUASDUALITO-BOCA DE APURE
‘Longitud: 380 Kms. Longitud: 650 Kms. Longitud: 163 Kms. Longitud: 250 Kms. Longitud: 630 Kms.

Tiempo navegacion: 12 meses Tiempo navegacion: 10 meses Tiempo navegacion: 10 meses Tiempo navegacion: 7 meses | Tiempo navegacion: 8 meses
Embarcaciones: Embarcaciones: Calado: 34 m/ | Embarcaciones: Embarcaciones: Embarcaciones: Calado: 1.5m /
Calado: 12.5m/ Eslora: 210 m. Eslora: 87 m./ Manga: 15m. / Calado: 1.5m/ Eslora: 60 m. Calado: 1.5 m /Eslora: 60 m. Eslora: 60 m./ Manga: 14 m./

Manga: 30 m. / Cap: 44.000ton. Cap: 3.500 ton. /Trenes: 28.000 ton. | Manga: 14 m./ Cap: 1.000 ton. Manga: 14 m./ Cap: 1.000 ton. | Cap: 1.000 ton. / Trenes: 2.000 ton.
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Al ano 79 se remontan los

lafio de 1979 se remon-
ta el primer convenio de
cooperacion técnica fir-
mado entre el Ministerio
del Ambiente con otros
entes, en relacién con el
desarrollo del Eje Orino-
co-Apure. Fue con la U-
niversidad Simén Bolivar y con la Universi-
dad de Colorado (EEUU), para llevar a cabo
el Proyecto Ecolégico del Rio Orinoco (PE-
COR).

Posteriormente, en 1980, con PROA
actuando como organismo gerente, se fir-
mé un convenio con PDVSA y estuvo
dirigido a elaborar el Esquema de Ordena-
miento de la Faja Petrolifera del Orinoco.
Tres afios después se firmé otro convenio
para materializar el esquema, con la ejecu-
cién de 28 proyectos en las areas de Inves-
tigacién, Proteccién Ambiental y Ordena-
cién Territorial, cuyos resultados se reco-
gen en unos 60 volimenes. El mismo culmi-
né exitosamente en 1987.

Posteriormente han seguido otros a-
cuerdos, como el establecimiento de rela-
ciones de cooperacién, en 1981, con el
U.S. Geological Survey, para la prepara-
cién de un Programa de Investigaciones
Hidrolégicas en los rios Orinoco y Apure
con la asistencia técnica de ese organismo
norteamericano, para la mejora de la dota-
cién de equipos de medicién, propiciar la
transferencia tecnolégica en el manejo de
equipos, laboratorios, y entrenamiento de
personal. Desde entonces se mantiene rela-
cién conelU.S.G.S., en apoyo al Programa
de Mediciones del PROA. En 1986 se
firman dos convenios importantes: el pri-
mero con Bauxiven, dirigido a la elabora-
cién de estudios 'y proyectos en materia

®
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ambiental, a fin de minimizar los efectos
que sobre el medio iria a producir el Proyec-
to de Explotacién y Aprovechamiento de la
Bauxita de Los Pijigliaos en el Distrito
Cederio del estado Bolivar. Este convenio
se mantiene, bajo la coordinaciéndel PROA.
El segundo del mismo ario, fue firmado con
el Instituto Nacional de Canalizaciones, pa-
ra realizar estudios y proyectos conducen-
tes a la definicion de un canal de navegacién
para el rio Apure, asi como los estudios
cartogréficos, hidrogréficos y otros proyec-
tos asociados a la navegacién.

En 1989, se establecié un acuerdo de
trabajo, con Corpoturismo para llevar ade-
lante un Plan de Turismo para el Eje de
Desarrollo Orinoco-Apure.

En 1990 fue firmado un convenio con la
Corporacién Venezolana de Guayana -CVG-
para realizar conjuntamente las obras que
pondran en servicio el puerto dé El Baul

primeros acuerdos

(Cojedes), concebido como futuro centro de
distribucion de cargas provenientes de las
industrias basicas de Guayana.

Acuerdos posteriores permiten vinculos
de cooperacién técnica con el Gobierno de
Quebec, especialmente dirigido a la realiza-
cién de estudios de navegacién especifica-
mente en el rio Portuguesa; con el Reino de
los Paises Bajos y con la Corporacién Vene-
zolana del Suroeste, para proyectos y obras
de mejoramiento del Ejey con el U.S. Army
Corps Engineers, para dar apoyo al Plan
Maestro de obras para el desarrollo de la
Navegacién en el Eje Fluvial Orinoco-Apu-
re. Entre los més recientes destaca un Pro-
grama de Preinversién del Banco Interame-
ricano de Desarrollo, para completar los
estudios de factibilidad técnico-econémico
y ambientales del Eje Orinoco-Apure, don-
de el BID aportara un millén doscientos mil
dolares.

Esta en negociacién un convenio, con el
Programa de las Naciones Unidas para el
Medio Ambiente -PNUMA- con la partici-
pacién de Colombia, para la realizacién de
un Plan de Manejo Integral de la Cuenca del
Orinoco.

En 1991 se firmé un convenio con el
Gobierno del Japén pararealizar un estudio
del mejoramiento integral de la cuenca del
rio Apure. Con Corpollanos y Corpocentro
se firmaron convenios en 1991 y 1992
respectivamente para promover el trans-
porte fluvial utilizando los puertos de San
Fernando de Apure y José Laurencio Silva
de El Baul, asi como el desarrollo de activi-
dades conexas a ellos. Se prevé hacer ex-
tensivo a la Gobernacién del estado Apure
y a la Universidad Experimental Ezequiel
Zamora (UNELLEZ) el primero de los con-

venios suscritos con Corpollanos.
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Corpocentro y rpollano |

Corporaciones regionales
formalizan su cooperacion

Mediante convenios firmados por separado entre el Ministerio del Ambiente y las
corporaciones regionales Corpollanos y Corpocentro, quedé establecido un programa de
coooperacién interinstitucional destinado a la realizacién de actividades que contribuyan
a impulsar el desarrollo en el &rea de influencia del Programa Orinoco-Apure, tomando
en cuenta las consideraciones ambientales, de ordenamiento del territorio y planes de
desarrollo propuestos por ambos organismos.

Por el Ministerio del Ambiente estampé su firma en
ambos convenios el titular del Despacho, Enrique
Colmenares Finol. Por Corpocentro y Corpollanos lo
hicieron sus presidentes Marisela Leidenz de Pacifico
y Alirio Oliveros, respectivamente.

Queda establecido, en relacion con el convenio con
Corpocentro, que se pondra especial enfasis en la
coordinacién de la programacién de acciones a nivel
de los sectores de mineria, agricultura, foresteria,
agroindustria, transporte multimodal, desarrollo
portuario fluvial, y en la comercializacién de bienes y
productos entre la regién central, los llanos, suroeste
v Guayana, asi como en cualquier otra actividad que las partes acuerdan realizar.

Con Corpollanos se pone especial énfasis en la ganaderia, agricultura, pesca, turismo,
agroindustria y navegacion fluvial principalmente.

Para ambos, qued6 establecido que el Ministerio elaborara con las corporaciones un
plan de trabajo de las actividades que deberan ser ejecutados y celebrar acuerdos se;
para proyectos especificos, en donde deberan ser desarrollados: en primer lu
recursos humanos, econémicos, equipos e infraestructura que aportaran cada ur
instituciones; en segundo término, tiempo de ejecucién y alcance de cada proye
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Potencial el

El potencial de generacién de riquezas
en el 4rea de influencia del Programa Ori-
noco-Apure, que ocupa una superficie a-
proximada de 300.000 kilémetros cuadra-
dos, es realmente inmensa, especialmente
por poseer abundantes recursos naturales
que hoy permiten la formulacién de una
serie de proyectos basados en el aprovecha-
miento de los mismos. Dicho potencial esta
representado por:

e Capacidad de produccién de 200.000
millones de barriles de crudos pesados ubi-
cados en la Faja Petrolifera del Orinoco,
constituyéndose en la mayor reserva de
crudos pesados del mundo.

* 25 millones de hectéreas de bosque
natural con potencial para la produccién del
83 por ciento del total maderero nacional.

* E190 por ciento de los recursos hidrau-
licos del pais y el 95 por ciento de los
recursos hidroeléctricos, representados ba-
sicamente por los rios Caroni, Caura y
Orinoco.

* Cerca del 50 por ciento de los suelos
con vocacién pecuaria del pais y aproxima-
damente 1.200.000 hectareas de suelos
con vocacion para cultivos anuales mecani-
zados y plantaciones tropicales, ubicados
fundamentalmente en el sector occidental,
aguas arriba de San fernando de Apure.

* Importantes recursos pesqueros: en el
tramo fluvial entre Cabruta y Barrancas la
comunidad ictica estd compuesta de 450
especies, 60 explotadas comercialmente, y
un potencial de 40.000 toneladas al afio.
En el Apure y el Delta este potencial puede
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estar sobre las 25.000 toneladas al ario.

* Alta concentracién de minerales meta-
licos y no metélicos, entre los que destacan,
por una parte, algo mas de 500 millones de
toneladas de carbén y més de 1.000 millo-
nes de toneladas de fosfato en el sector
occidental del Eje; y por otra, reservas
superiores alos 200.000.000 detoneladas
de bauxita con un tenor superior al 50 por
ciento de alimina y unos 2.000 millones de
toneladas de hierro, en el sec-
tor oriental. Esta distribucion
espacial permite la vinculacién
a través de los rios Orinoco y
Apure de zonas geoldgicas di-
ferentes, asi como la integra-
cién industrial en el procesa-
miento de estos recursos.

Abundancia de recursos
y ventajas comparativas

* En sus extremos_existen importantes
ventajas comparativas para el desarrollo
industrial: al este, abundancia de agua,
energia, minerales metalicos, recursos fo-
restales y facilidades de acceso al Océano
Atléntico; al oeste, una estratégica ubica-
cién respecto al mercado de los paises
signatarios del Pacto Andino, infraestructu-
ra industrial y de servicio superiores, grupo
empresarial con nivel gerencial y presencia
de importantes recursos mineros no meta-
licos (carbén, fosfato, caolin...)

* El 4rea del Eje conforma ademéas un
espacio territorial de importancia geopoliti-
ca para el pais, por poseer amplias franjas
fronterizas, cuantiosos recursos energéti-
cos y la tnica salida al Océano Atlantico a
través del rio Orinoco.




PROA

EJE HISTORICO / 15

bk

La posiciébn de
San Femmando
sobre un gran rio
navegable, cerca
de la boca de
otro que
atraviesa la
provincia de
Barinas, es harto
ventajoso para el
comercio

Alejandro
de Humboldt, 1800

El descubrimiento y recorrido del rio
Apure en 1647 por el Capitan Miguel de
Ochogavia, da inicio a la historia fluvial del
estado Apure.

Las vias fluviales asociadas a los rios
Orinoco, Apure y Arauca jugaron un papel
preponderante, durante el proceso inde-
pendentista (1810-1821). '

Desde 1825, rubros tales como: tabaco,
anil, café, cueros, cacao, algodon, maderas
v plumas de garzas se movilizaron por el rio
Apure hacia Europa, exportandose hasta
25.000 quintales de tabaco.

El 2 de Mayo de 1849, el Poder Ejecu-
tivo decreté la navegacion fluvial a vapor en
los rios Orinoco y Apure, siendo el vapor
“Venezuela” el primero que surcé las aguas
del Apure. En 1882, el Gobierno Nacional
firmé un contrato a 10 afios para la navega-
cién a vapor por los rios Orinoco y Apure

Se inicia la navegacion
en el rio Apure

A principios de 1896, existian 15 em-
barcaciones con una capacidad total de
carga de 1663 toneladas, que navegaban,
mensualmente los rios Orinoco y Apure.

Estos hechos fueron decisivos para el
establecimiento de casas comerciales, sien-
do la méas destacada, la de los hermanos
Barbarito, fundada en 1916 en San Fer-
nando, transformandose hasta la década de
los ‘50 en el centro motriz, alrededor del
cual creci6 el nicleo comercial de la ciudad.

Esta visién se materializa hoy en dia, con
el desarrollo del nuevo puerto de San Fer-
nando de Apure en una regién configurada
por la concurrencia de los rios Apure, Por-
tuguesay Orinoco, arterias principales para
el desarrollo del Eje Fluvial Orinoco-Apure
y su area de influencia, declarado “de inte-
rés estratégico nacionaly regional el estudio
organizacién y explotacién integral del

transporte”, segin Decreto de fecha 5 de
Agosto de 1976.

La reactivacién de la navegacién comer-
cial para el estado Apure, lo proyecta como
un centro regional de acopio para la distri-
bucién e intercambio de productos con la
Guayana y la Regién Central, principal-
mente. Asi como punto de enlace con los
Llanos Orientales colombianos, que repre-
sentan un mercado potencial de 2 millones
de personas y posibilidades de acceso al
Mercado Comun Andino, ampliando sus
perspectivas futuras a un universo de 90
millones de personas.

Se abre una oportunidad para nuevas
inversiones industriales y comerciales, a-
provechando las ventajas comparativas de
la navegacién fluvial y de la regién llanera,
con efectos favorables sobre el empieo y
sobre la ordenacién del territorio.
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